KOMUNIKAT Nr ’{O!'
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia Fﬁ‘ ............. 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 48/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku
z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10,
poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl sie w dniv 28 marca 2004 r., na samolocie
PZL-104 Wilga, na ktérym lot wykonywatl pilot samolotowy I klasy, lat 47, klasyfikuje do
kategorit:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne — H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotowy wystartowat do lotu treningowego po kregu nadlotniskowym na celnosé
ladowania wg zadania A.3.1. Regulaminu Samolotowych Zawodéw Nawigacyjnych. Jednoczesnie
po krggu wykonywaty lot trzy samoloty biorace udzial w treningu. Pilot po starcie i wykonaniu
pierwszego oraz drugiego zakretu nabrat 300 m wysokosci. Na trawersie litery ,,T”, zgodnie
z zadaniem, pilot zmniejszyt obroty silnika do minimalnych i rozpoczal podejicie do ladowania
»bez uzycia mocy silnika” z prgdkoscig 135 km/godz. Pilot zakoficzyl czwarty zakret na
wysokosci okoto 120 m i z tej wysokosci, na minimalnych obrotach, szybowal do punktu
wyréwnania na klapach wypuszczonych w polozenie ,,mate”. Przyziemienie samolotu nastapito
w odlegtosci 53 m przed linig ,,zerowa” pasa ladowan na prawe koto. W chwilg po przyziemieniu
nastapito urwanie wahacza prawej goleni podwozia gtéwnego a samolot zaczat traci¢ kierunek
dobiegu w prawo, w wyniku czego wytoczyl si¢ z pasa. Pilot przeciwdziatal zmianie kierunku
poprzez wychylenie lotki i steru kierunku w lewo oraz hamowanie lewego kola, a stwierdziwszy
opadanie maski, wylaczyl iskrowniki. W trakcie dobiegu nastapito zaczepienie $miglem
o0 nawierzchni¢ trawiastego pasa ladowan. Samolot zatrzymal si¢ w odleglosci 11 metréw
od krawedzi wyznaczonego pasa ladowan pod katemn 80" do zamierzonego kierunku ladowania.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze
przyczynami wypadku byty:

- nie zachowanie przez pilota bezpiecznej separacji na kregu nadlotniskowym za
poprzednikiem, co spowodowato wpadnigcie w strugi wczesniej ladujacego samolotu
podczas wyréwnania,

— wykonanie przez pilota przyziemienia na prawe koo z duzym trawersem, na zwiekszonej
predkosci szybowania, co spowodowalo duze odchylenie osi samolotu od toru lotu,
zwigkszenie opadania i twarde boczne uderzenie prawego kota samolotu w ptaszczyzng
lotniska, w wyniku czego nastapito przekroczenie dopuszczalnych obciazen na prawej
goleni podwozia i urwanie wahacza, a po obnizeniu nosa samolotu, uszkodzenie $migta.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PREZES

PKBWL nie formutowala zalecen profilaktycznych.
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