Politechniki Rzeszowskicj
Jasionka 915
36-001 Trzebownisko , tel.(0-17) 7722-118 Nrakt QKL/01/2003

NIP 813-28-43-998 , fax(0-17) 7722-120

0 Identyfikacja

Rodzaj zdarzenia: Incvdent Statek powietrzny:  Samolot, MTOW — 1995 kg.
Migjsce zdarzenia: Przelot EPWA-IKPRZ Producent / typ: PZL M-20 .Mewa™

Data zdarzenia: 23 styeznia 2004 Znaki rejestracyjne:  SP-TUD

Obrazenia 0séb: Nie bylo Zrodlo informacji:  Komisja zaktadowa BL OKL
Inne szkody: Nie bylo Nr akt: OKL/01/2004

Uszkodzenia statku pow:  Nie byto

1 Informacje o locie

1.1  HISTORIA LOTU

Po starcie 7 lotniska EPWA o godz. 16:50 (czasu lokalnego) w dniu 23 stycznia 2004, w trakcie wznoszenia do poziomu
FL 100 stwicrdzono. z¢ pomimo wlaczonego ogrzewania wngtrza kabiny temperatura ulega stalemu obnizaniu. Kilkakrotne
proby ponownego uruchomienia urzadzenia grzewczego nie powiodly si¢. W tej sytuacji zaloga poprosita o udzielenie
zgody na wykonanic dalszej trasy najkrotsza droga do lotniska macierzystego EPRZ. Caly lot trwal 55 minut. Ocenia sig.
7€ W tvim czasie temperatura wewnatrz samolotu spadia do wartosci temperatury zewnetrznej (-20°C). W trakcie lotu
zaloga bvla zmuszona skorzysta¢ z dostepnych na pokladzie. dodatkowych ukry¢ zimowych.

1.2 OBRAZENIA OSOB
Nie bylo

1.3 USZKODZENIA STATKU POWIETRZNEGO
Nie bvlo

1.4 INNE USZKODZENIA
Nic bylo

1.5 INFORMACJE O SKLADZIE OSOBOWYM

Dowddca samolotu. instruktor-pilot samolotowy I klasy zajmowal prawy fotel. Nalot ogdélny dowddcy - 1620 godzin na
samolotach. z czego 370 na PZL M-20 ,Mewa”. Nalot dowddczy 1400 godzin. ostatni lot na PZL M-20 . Mewa™ odbyl si¢
w tym samym dniu. w godzinach przedpoludniowych.

Lewy fotel samolotu zajmowal student specjalizacji pilotazowej Politechniki Rzeszowskiej, posiadajacy licencje pilota
samolotowego zawodowego oraz nalot ogdlny 520 godzin.

1.6 INFORMACJE O STATKU POWIETRZNYM v

Lot zostal wykonany na samolocie PZL M-20 . Mewa™ bgdacy wlasnoscia O$rodka Ksztalcenia Lotniczego Politechniki
Rzeszowskiej. Samolot wyprodukowano w roku 1983 przez PZL Mielec. Silnik Continental TSIO360KB. Swiadectwo
sprawnosci technicznej wazne do 17.12.2004. ostatnic ogledziny dokonano dnia 23.12.2003 przez rzeczoznawcg IKCSP.

1.7 INFORMACJE METEOROLOGICZNE
Temperatura zewngtrzna na poziomie FL100 wynosita -20°C.

1.8 SRODKI NAWIGACYJNE

Po stwierdzeniu usterki ogrzewania wewngtrznego dalszy czg$¢ trasy wykonano najkrotsza droga do lotniska
macierzystego — EPRZ, po uzyskaniu zgody kontroli ruchu lotniczego.

1.9 LACZNOSC

W czasie calego lotu dwustronng lacznos¢ radiows utrzymywano z odpowiednimi organami stuzby ruchu lotniczego.

1.10 INFORMACJE O LOTNISKU
W dniu 23.01.2004 w uzyciu byla cala dlugos$¢ pasa 29 lotniska EPWA oraz pasa 27 lotniska EPRZ.

1.11 REJESTRATORY POKLADOWE
Nie byly zastosowane.
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1.12 INFORMACJE O SZCZATKACH 1 ZDERZENIU

Nie ma zastosowania.

1.13 INFORMACJE MEDYCZNE I PATOLOGICZNE
Badan nie przeprowadzono.

1.14 POZAR
Nie bvlo.

1.15 CZYNNIKI PRZEZYCIA

Pomimo. 7e 7adna 7z 0sob na pokladzie nie odniosla obrazen (odmrozenia). niska temperatura wewnatrz samolotu okazala
si¢ ucigzliwa dla organizmu w trakcie dalszego lotu. W przypadku wigkszej odleglosci od lotniska docelowego zaloga
zdecydowala by si¢ na ladowanie na najblizszym lotnisku kontrolowanym.

1.16 BADANIA I EKSPERTYZY

Nastepnego dnia shuzby techniczne OKL dokonaly sprawdzenia piecyka zapewniajacego doplyw cieplego powietrza do
wnetrza samolotu. Urzadzenie dzialalo w trakcie sprawdzania bez zarzutu.

1.17 INFORMACJE O DZIALALNOSCI J.0. LOTN. I ADMINISTRACJI

Wstepny meldunck o zdarzeniu lotniczym sporzadzony zostal i wyslany dnia 26 stycznia 2004. Bezposrednio po
zaistnieniu zdarzenia prace podjela komisja zakladowa BL.

1.18 INFORMACJE UZUPELNIAJACE

Nie ma zastosowania.

1.19 NOWE METODY BADAN

Nie przeprowadzono.

2 Analiza

Poniewaz w trakcic kontroli naziemnej urzadzenie dziatalo bez zarzutu. pojawilo si¢ podejrzenie zamkniecie w czasie lotu
wlotu powictrza i samoczynnego wylaczenia si¢ piccyka. Zaréwno zaloga samolotu. jak i osoby znajdujace si¢c w czasic
lotu na pokladzic (Kicrownik Szkolenia OKL) potwicrdzily. 7c w trakcie pracy piecyka (na lotnisku EPWA Jeszcze dzialal)
wlot powictrza byl otwarty. a zamknigty zostal dopiero po bezskutecznych probach ponownego uruchomienia.

3 Whnioski

Usterka nie zostala zidentyfikowana. L

4 Zalecenia profilaktyczne

Do czasu zidentyfikowania usterki Komisja zaleca nastepujace dzialania:

- W trakcie lotow na samolocie SP-TUD w okresach zimowych zapewni¢ w kabinie dodatkowe, zimowe okrycia.
- Planowac przeloty nie dluzsze. niz 1 godzina 30 minut.

= Nie wykonywac lotow w zalodze jednoosobowej na tym egzemplarzu.

Przewodniczgcy
Z BL

Strona2z2
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(Nazwi przedsigbiorstwa / organizaciji lotnictwa cywilnego)

srodek Ksztalcenia Lotniczego Rzeszow-Jasionka , dnia 23.04.2004
Politechniki Rzeszowskiej

Jasionka 915, 36-001 Trzebownisko
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N o Nk

(adres)

INFORMACJA
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO "

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 23.01.2004, 16:50

Miejsce zdarzenia: Trasa EPWA — EPRZ

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot M-20 ,Mewa“, SP-TUD
Rodzaj lotu: Lot szkolny IFR

Faza lotu: Wznoszenie do poziomu FL 100
Czynniki pogody: ¥ Niska temperatura (-20°C)

Dane o dowodcy SP (wiek, nalot og6lny i na poszczegodlnych typach SP, data ostatnich lotow
przed zdarzeniem) 32 lata, 1620 godzin, 370 godzin na M-20 ,Mewa”, ostatni lot

tego samego dnia.;

WRLILe

Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia: ¥ Po starcie z lotniska EPWA o godz. 16:50

(czasu lokalnego) w dniu 23 stycznia 2004, w trakcie wznoszenia do poziomu FIL 100

stwierdzono, ze pomimo wlqczonego ogrzewania wngtrza kabiny temperatura ulega stalemu

obnizaniu. Kilkakrotne proby ponownego uruchomienia urzqdzenia grzewczego nie powiodly

sie. W tej sytuacji zaloga poprosila o udzielenie zgody na wykonanie dalszej trasy najkrotszq

drogq do lomiska macierzystego EPRZ. Caly lot trwal 55 minut. Ocenia sig, ze w tym czasie

temperatura wewnqirz samolotu spadla do wartosci temperatury zewnetrznej (-20°C).

W trakcie lotu zatoga byla zmuszona skorzystac z dostepnych na pokladzie, dodatkowych ukryé

zimowych.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:  Nie stwierdzono przyczyny wylqczenia si¢ piecyka

ogrzewania wnetrza samolotu w trakcie lotu.
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10. Zastosowane srodki profilaktyczne: Do czasu zidentyfikowania usterki Komisja zaleca

nastepujqcee dziatania:

= W itrakeie lotow na samolocie SP-TUD w okresach zimowych zapewni¢ w kabinie

dodatkowe, zimowe okrycia.

- Planowac przeloty nie dluzsze, niz 1 godzina 30 minut.

11. Inne uwagi:

(preczec 1 podprs precdstaviciels on-ami ter _-'u,\\\‘x"gn_v KCspy
OBJASNIENIA
Ad" — e jest wyma; ane podawanie danych osobowych bioracego (bioracych) udzial w zdarzeniu.
2 5 § . - . . . = . . . e .
Ad¥” -~ pod tvm pojeciem nalezy rozumic¢ zjawiska takic jak np.: ograniczona widzialno$é. turbulencja.

oblodzenie. burza z piorunami, boczny wiatr, opad deszczu / sniegu / mzawki itp.

AdY - proszc opisac zdarzenie W sposob mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in.
odpowicdzi na pytania: co si¢ wvdarzylo? w jaki sposob si¢ objawilo? jaka akcj¢ podjeto? jaka
akeja byla potrzebna? jaki czynnik spowodowal taka sytuacje? dlaczego taka sytuacja zaistniala?

oraz sugestic majace na celu uniknigcie takich zdarzen.

Uwaga !

Nie wymaga si¢ przeslania calej dokumentacji badania incydentu lotniczego.
Niniejsza Informacje nalezy przesla¢ poczta lub faksem na adres:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Wydzial Bezpieczenstwa Lotow

ul. Chalubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

Tel./fax: (0~22) 630 17 94; tel. 22 630 15 28

WRL 1.7
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