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Zatgcznik... £ —

1.INFORMACJA O WYPADKU LOTNICZYM.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 2 czerwca 2003 r. zaplanowano na lotnisku Swidnik loty treningowe
dla trzech pilotdéw OPL WSK- Swidnik, na podstawie zatwierdzonego ,Rocznego
Harmonogramu Szkolenia i Kontroli Personelu Latajgcego PZL-Swidnik S.A.” Do
lotéw przygotowano $migtowiec W-3 o nr rejestracyjnym SP-SYG. Loty odbywaty
sie na podstawie ,Zlecenia na lot Il . prodpisanego przez kierownika
Wydziatu Prob | \/arunki meteorologiczne dla

zaplanowanych lotow byty wiasciwe. Po wykonaniu pierwszej tury lotow wg

przyrzadéw, zdjeto zastonki niezbedne dla wykonania tych lotow.
B : ! o

Dalsze loty treningowe wykonywat | pilot

_ nastepnie miejsce | pilota zajat pilot NG Zatoga
wykonata jedng imitacje |adowania

autorotacyjnego i wystartowata do powtdrzenia ¢wiczenia. Podczas lgdowania na
zredukowanej mocy nastapito zetknigcie $migta ogonowego oraz destrukcja
platowca spowodowana drganiami pochodzacymi z nie wywazonego Smigta
ogonowego.

1.2. Obrazenia oséb.
Nie byto zadnych obrazen oséb.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

1. Ptatowiec:

- zniszczenie $migla ogonowego. Wszystkie fopaty $migta urwane w 2/3 ich
dtugosci od osi obrotu,

- statecznik pionowy w ptaszczyznie pionowej odchylony do dotu od normalnego
potozenia,

- koniec belki ogonowej za 35 wregg, w miejscu mocowania statecznika ztamany,

- poszycie prawej strony statecznika popekane,

- wgniecenie prawej tylnej ostony bloku hydraulicznego,

- zgnieciony kolektor gazéw wylotowych silnika prawego.

2. Uktad transmisji mocy $migta ogonowego:
liczne pekniecia korpusu przektadni koricowej przy kotnierzu mocowania do
wspornika kadtubowego,

- popekany wspornik przektadni koncowe;j,

- przekoszenie sprzegta zebatego przektadni posredniczace;j,

- przecieta ostona watu przy przekfadni posredniczace;j.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym. (dane o zatodze)

Dowodca zatogi [N .rodzony I 1949 r. w
B oilot PZL - Swidnik S.A., posiada licencje $migtowcowa zawodowa nr
I \vydang 30 stycznia 2001 r., wazng do dnia 26 marca 2004 r. Nalot ogéiny
na $migtowcach Mi-2, W-3, W-3A 593 godz. w tym jako dowédca 145 godz. Data
ostatniego lotu przed wypadkiem 2 czerwca 2003 r.

Il pilot NG .rodzony I 1960 r. w Poznaniu,
pilot PZL Swidnik S.A., posiada licencje $migtowcowg liniowa nr Il wydana 9



czerwca 1999 r. wazng do 17 pazdziernika 2003 r. Ponadto, posiada uprawnienia
instruktora  $migtowcowego | klasy oraz uprawnienia pilota doswiadczalnego
Smigtowcowego Il klasy. Ogélny nalot na $migtowcach W-3, W-3A, KANIA, Mi-2,

SW-4 1960 godz. Data ostatniego lotu przed wypadkiem 2 czerwca 2003 r.
pasazer piot nstricor NERNNNNNY - 65, i 7. Sk

S.A. posiada wazng licencje $migtowcowa zawodowg nr . Nalot ogoélny na
Smigtowcach Mi-2, W-3, W-3A, KANIA, HUGHES-300 godzin 1260.

1.6. Informacije o statku powietrznym.
Smigtowiec dwusilnikowy, turbinowy W — 3.

Rok budowy | Producent Nr fabr. ptatowca | Znaki rozp. |Nr rej. Data re;.
1991 PZL-Swidnik SA 390411 SP-SYG 389 15.09.95
Nalot od poczatku eksploatacji........ccocoveveveooo 1787godz. 31min.
Nalot od ostatniego przegladu po 1500 godz. 12.06.2002r....... 245 godz.43 min.
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 19.06.2003 r.
Ostatnie ogledziny 17.01.2003 r.
Silniki turbinowe PZL-10W.
Rok budowy | Producent Nr fabryczny Nr rejestru Data rejestru
1987 PZL-Rzeszéw SA |810W741 6706 10.01.89
1986 PZL-Rzeszéw S.A. [810W628 6437 15.05.91
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji l..........cccouveveuennn... 1529 godz. 04 min.

| 1666 godz. 43 min.
Czas pracy silnika od przegladu po1000 godz. w dn.15.12.97r.1...529 godz. 04 min.
w dn.11.12.97 r.11.668 godz. 43 min.
Na statku powietrznym wykonano obowigzujace czynnosci i prace okresowe.
Stan MPiS przed lotem:
“PANIWO JBE AT ..o 1360 kg

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki meteorologiczne w rejonie miejscowosci Swidnik w dniu 2 czerwca 2003 .
w godzinach 14,00 - 15,00.
1.Sytuacja baryczna:

Rejon pod wptywem stabego wyzu znad Battyku i Finlandii.
2.Chmury:

3/8 Ci o podstawie 6 000 m.
3.Zjawiska pogody:

Brak zjawisk.
4.Widzialno$¢ 10 km.
5.Wiatr dolny:

godz. 14,00 0802 1 — 3 m/sek.

godz. 15,00 0702 4 -7 m/sek.
6.Temperatura powietrza:

godz. 14,00 21,2°C

godz. 15.00 22°C
7.Wilgotnos$¢ powietrza:

godz. 14,00 52%

godz. 15,00 52%
8.Cisnienie atmosferyczne 994,4 Hp.




1.8.Srodki nawigacyjne.
Smiglowiec wyposazony jest w:

- transponder typu......cccccoeeviicnnenicins KXP-756

- automatyczny radiokompas................. ARK-22

S BUSOIB. .t GREBIEN
- odbiornik GPS......ccc.coe i Garmin-150

1.9.Lacznosé.
Smiglowiec jest wyposazony w dwa zestawy radiostacji korespondencyjnej BRIZ.

1.10.Dane dotyczgce lotniska.

Lotnisko Swidnik, kod lotniska EP SW. Potozenie geograficzne: 51° 13' 55" N,
22° 41’ 25" E, ELV 202,5 m., wymiary lotniska 800 x 500, kierunek RWY 080°- 270°,
powlerzchnia trawiasta. Laczno$é: port — 122,700; TWR - 126,00; kwadrat — 126,00;
Urzadzenia radionawigacyjne NDB ,SK" 622 kHz.

1.11.Poktadowe rejestratory.
Smigtowiec wyposazony jest w rejestrator pokladowy BUR-1-2, i poktadowy
magnetofon ,Mars” do nagrywania rozmoéw w kabinie Smigtowca.

1.12.Informacje o szczgtkach i zderzeniu.
Nie byto.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Dowddca statku powietrznego "7 'zostat poddany badaniom
lekarskim okresowym w Gtownym Os$rodku Badan Lotniczo-Lekarskich we
Wroclawiu dnia 27.03.2003 r. i zostat uznany jako zdolny do wykonywania
czynnoéci lotniczych wg klasy 1. Po wypadku w dniu 2 czerwca 2003 r ziozyt
o$wiadczenie, ze w wyniku tego wydarzenia nie odniost zadnych obrazen ani
urazow.

Il pilot —  zostal poddany badaniu lekarskiemu okresowemu w
Specjalistycznej Lotniczo-Przemystowej Przychodni Lekarskiej PLL ,LOT" S.A. w
Warszawie w dniu 18 kwietnia 2003 r. i zostat uznany jako zdoiny do wykonywania
czynnosci lotniczych wg klasy 1. Po wypadku w dniu2 czerwca 2003 r., rowniez
Ziozyt o$wiadczenie, ze w wyniku tego wydarzenia nie odnidst Zadnych urazow ani
obrazen.

Nie odniost takze obrazen pilot ~  ~— | ktéry w tym locie znajdowat
sig na pokfadzie w charakterze pasazera.

1.14.Pozar.
Nie byto

1.15.Czynniki przezycia.

Loty treningowe na lotnisku zaktadowym w Swidniku zabezpieczane byly przez
Zaktadowg Stuzbe Zdrowia i Zaktadowg Straz Pozarowa. Nie byta potrzebna jednak
zadna interwencja ze strony tych stuzb w momencie wypadku.



1.16.Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdje¢ fotograficznych kolorowych uszkodzen s$migtowca.
Sporzadzono szkic terenu wypadku. Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng
i techniczng Smigtowca. Przestuchano $wiadkow. Odczytano i zinterpretowano zapis
urzadzenia BUR-1-2. Odczytano zapis rozmowy migedzy pilota w kabinie
zarejestrowany przez magnetofon pokladowy ,Mars”.

1.17.Informacje o dziatalnosci j. o. lotni. | administraciji.

Dziatania PZL-Swidnik S.A. i organéw podleglych byly prawidtowe, Natychmiast
powiadomiono Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Lotniczych i wyznaczono
Zaktadowg Komisje Badania Wypadku, ktéra wykazala sig duzym profesjonalizmem
i wlasciwie zabezpieczyta $lady prowadzace do wyjasnienia przyczyny wypadku.
Wszelkie dzialania Komisji zakladowej byly zaakceptowane bez zastrzezen w
momencie przejecia przez PKBWL badania zdarzenia na zasadzie art.134 ust. 2 i
art. 135 ust.1 ustawy Prawo lotnicze z dn. 3 lipca 2002 r. (Dz. U. Nr 130 poz. 1112 z
dn. 16 sierpnia 2002 r.).

1.18.Informacje uzupetniajace.
Obaj piloci byli przebadani na zawarto$é alkoholu w wydychanym powietrzu:
wynik badania — 0,00 mg/l 0% (protokoly w zatgczeniu).

2.Analiza.
Wypadek zdarzyt si¢ w dniu 2 czerwea 2003 r. na lotnisku Swidnik podczas lotow
treningowych pilotéw OPL. Zaloga B o , podczas

ladowania na zredukowanej mocy wykonujac imitacje lagdowania na autorotagii,
dopuscita do zetknigcia sie $migla ogonowego z ziemig. W wyniku nieudanego
ladowania uszkodzeniu ulegly topatki $migta ogonowego oraz nastapita destrukcja
ptatowca (belki ogonowej) spowodowana drganiami pochodzacymi od nie
wywazonego $migta ogonowego. Btad ktéry doprowadzit do nieudanego [adowania
nastapit wezesniej, w momencie wprowadzenia $migtowca w stan imitacji autorotaciji,
zbyt pozny, co wywolato nastgpienie kolejnych bledow, jak zbyt duzy kgt zadarcia
kadtuba przy utrzymywanej predkoéci lotu, brak zdecydowanej, w koricowej fazie
przed przyziemieniem, reakcji pilota drgzkiem sterowania cyklicznego oraz
podciagnigcia skoku ogdlnego, z uwagi na szybko zblizajacy sie koniec lotniska.
Doprowadzilo to w rezultacie do sytuacji opisanej we wstepie analizy. Fakt zbyt
wysokiego podejscia do ladowania autorotacyjnego, potwierdza uwaga pilota
instruktora ~— o wypowiedziana w kabinie pasazerskiej, ,Chyba za
wysoko jestesmy”, zarejestrowana przez magnetofon poktadowy ,Mars”. Takie samg
konkluzje mozna wyciagnaé z protokotow zeznan dowddcy zatogi, 1l pilota i
pasazera Smiglowca pilota instruktora. Takie same ustalenia mozna wysnué z
zapisOw urzadzenia rejestrujgcego BUR-1-2, ktore Zostaty odczytane i dotgczone do
akt.

W tej sytuacji Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych stwierdza, ze
przyczyng wypadku byt blad pilota w technice wykonywania imitacji ladowania
autorotacyjnego.

Nalezy podkresli¢, Ze manewr ladowania na autorotacji lub jej imitacji nalezy do
bardzo trudnych sytuacji w lotach $émigtowcowych.

3.Wnioski
1). W zakresie wysokosci decyzyjnej $migtowiec posiadat za duzy kgt zadarcia
kadtuba przy predkosci lotu 73 km/h.



...4._.

2). Brak wlasciwego skoordynowania parametrow lotu Smigtowca.

3). Brak zdecydowanej, w koricowej fazie przed przyziemieniem, reakgiji przez pilota
drgzkiem sterowania cyklicznego oraz zdecydowanego pociggniecia skoku
ogdlnego.

4). Nie wystarczajaca wspolpraca zaiogi w kabinie.

4.Zalecenia profilaktyczne

1). Pilot powinien wykonywac loty w sytuacjach awaryjnych pod nadzorem
instruktora.

2). W przypadku treningu ciggtego w sytuacjach awaryjnych dia pilotéw ZLECENIA

NA LOT musi dodatkowo akceptowaé Szef Pilotow lub wyznaczony przez niego

instruktor klasy I.

3). Skierowag pilota petnigcego funkcje | pilota w omawianym locie, na loty kontrolne.

4). Szefowie Personelu lotniczego omowig szczegdtowo wypadek lotniczy z dnia 2
czerwca 2003 r. $miglowca SP-SYG z pilotami sobie podlegtymi.

Zataczniki zgodnie z aktami sprawy.
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