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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celoéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzic¢ do
btednych wnioskow

i interpretacji.

RAPORT
WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 29 lipca 2026

w sprawie wypadku lotniczego

2026-0077

NUMER ZDARZENIA

Samolot, Techam P2008-JC, SP-WBI

21 lipca 2026 r., Straszecin k. Debicy

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okoliczno$ci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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PKBWL RAPORT WSTEPNY 2026-0077

1. Przebieg zdarzenia

W dniu 21 lipca 2026 r. pilot PPL(A) zaplanowat lot VFR?! z pasazerem po trasie
EPRZ — Dobczyce — EPKR — EPRZ. Samolot Techam P2008-JC wypozyczyt od
operatora na lotnisku EPRZ.

Po przejeciu samolotu na ptycie lotniska od poprzednika?, bez dotankowywania,
wykonat przeglad przedlotowy ptatowca. Stan paliwa oszacowat na 100 | benzyny
samochodowej Pb98, rozlokowanej w dwéch potgczonych ze sobg zbiornikach
skrzydtowych. Pilot usadzit pasazerke w kabinie, a po zajeciu swojego miejsca
przeprowadzit prébe silnika. Nie stwierdziwszy usterek, kotowat do miejsca startu
— progu drogi startowej (THR RWY27) EPRZ, skad o godz. 11:073 wystartowat.

Po starcie kierowat sie na punkty odlotowe ,Y” oraz ,W”, a nastepnie z kursem
na Dobczyce, osiggajgc wysokosé 2000 ft. AMSL®. Opuszczajgc przestrzen
kontrolowang lotniska pilot przeszedt na faczno$¢ z FIS® Krakéw. Dalszy lot
trasowy odbywat sie na wysokosci 3000 ft. AMSL i — do czasu dolotu w okolice
Debicy — przebiegat bez nastepstw.

Lot zostat zapisany w systemie FlightRadar24 (Rys. 1).

@flightradar24

Playback of flight spwai
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Rys. 1 Zapis lotu (niepetny) samolotu SP-WBI w dn. 21.07.2026, zakornczonego
zdarzeniem [zrodio: Flight Radar24]

Pilot oswiadczyt, ze mijajgc od potudniowej strony miasto Debica wyczut po czym
zauwazyt czarny dym. Dym wydobywat sie zza foteli, z wywietrznika
zlokalizowanego na Scianie oddzielajgcej czes¢ bagazowg kokpitu od czesci

1 VFR (ang. Visual Flight Rules) — lot wedtug przepiséw wykonywania lotéw z widocznoscia,
w oparciu o zewnetrzne punkty odniesienia, w tzw. warunkach VMC (ang. Visual Meteorological
Conditions) okreslajgcych minima pogodowe.

2 W dn. 21 lipca samolot SP-WBI wykonat z EPRZ lot poprzedzajacy w czasie 1 godz. 20 min.
(1 lgdowanie).

8 O ile nie zaznaczono inaczej, w catym dokumencie podano czasy lokalne.

4 AMSL — nad $redni poziom morza

5 FIS (ang. Flight Information Service) — stuzba informacji powietrznej dla potudniowej Polski,
$wiadczona przez Polskg Agencjg Zeglugi Powietrznej (PAZP).
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ogonowej kadtuba. Zadymienie w kabinie przyrastato bardzo szybko, wkrétce tez
pojawity sie ptomienie. Pilot uzyt gasnicy, probujgc skierowa¢ strumien srodka
gasniczego do niewielkiego otworu wywietrznika. Pomimo krotkotrwatej poprawy
sytuacji, dym i ptomienie pojawity sie ponownie. Pilot przekazat na czestotliwosci
FIS Krakow komunikat bezposredniego i powaznego zagrozenia ,mayday”,
podajgc krotko powdd i zamiar Igdowania awaryjnego w okolicy Debicy.

Jednoczesnie rozpoczat znizanie do lgdowania w terenie przygodnym. Warunki
w kabinie pogarszaty sie, a gesty dym utrudniat obserwacje przestrzeni poza
samolotem oraz oddychanie. Aby nie wdychaé dymu pilot i pasazerka,
opuszczajgc gtowy ponizej tablicy przyrzgdow, wykorzystali nadmuchy powietrza
(okienka) umieszczone w drzwiach samolotu.

Do l|gdowania awaryjnego pilot wybrat pole porosniete wysokg uprawg
(kukurydzg). Z uwagi na warunki w kabinie, nie byt w stanie precyzyjnie
zaplanowac podejscia. Po 28 min. lotu lgdowat z zakretu i na petnych klapach,
na kierunku okoto 35 stopni (NNE), na zwiekszonej predkosci. W osi podejscia,
znalazta sie przebiegajgca linia energetyczna, ktorej pilot nie widziat. Przeleciat
nad lub pod drutami.

Na Rys. 2 oraz 3, z wykorzystaniem aplikacji Geoportal, pokazano miejsce
ladowania (niebieska kropka). Wskazano wspotrzednie wedlug WGS84°.
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Rys. 2 Miejsce awaryjnego lgdowania SP-WBI [zrédto: Geoportal/PKBWL]

6 WGS84 (ang. World Geodetic System) — globalny uktad wspétrzednych, wykorzystywany przez
odbiorniki GPS, pozwalajgcy precyzyjnie okreslic szerokos¢ i dilugos¢ geograficzng dla
dowolnego punktu.
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orientacyjna
_ |~ trajektoria
1 podejscia

Rys. 3 Zdjecie satelitarne okolicy miejsca Ilgdowania. Uwaga: stan upraw na
zdjeciu nie odpowiada uprawom z dnia zdarzenia [zrodio: Geoportal/PKBWL]

Rys. 4 przedstawia widok z drogi gminnej w kierunku, gdzie lgdowat samolot.
Droga przebiega okoto 130 m na wschdéd od miejsca lagdowania. Miejsce
zdarzenia byto z drogi niewidoczne, zostato zidentyfikowane przez stuzby
ratownicze m.in. poprzez stup dymu z palgcego sie samolotu.

Rys. 4 Widok na miejsce lgdowania (na NWW) z drogi przebiegajgcej obok pola.
Zdjecie, wykonane o godz. 18:22 obrazuje pogode pod koniec dnia [zrédto:
PKBWL]

Zanotowana przez FlightRadar24 pozycja samolotu po Igdowaniu nie pokrywata
sie z rzeczywista.

Krétko po godz. 11:35, tj. po okoto 28 min. lotu, samolot zetkngt sie z wysokg na
2 m uprawg, w ktérej blyskawicznie wyhamowat uderzajgc przednim kotem
i Smigtem o ziemie. Obrdcit sie o 90 stopni w lewo, podpierajgc przy tym
koncowkg prawego skrzydta. Silnik samolotu, ktéry pracowat do chwili lgdowania,
zatrzymat sie po uderzeniu Smigtem.
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Pilot wydostat sie z kabiny, wywazajgc nogami drzwi. Nie mogac otworzy¢
przyblokowanych drzwi pasazerki, pomogt jej wydosta¢ sie na lewg strone.
Oboje, nie odnidstszy obrazen, oddalili sie od samolotu.

Po kilku minutach ptomienie objety samolot, ktory doszczetnie sptonat.

Pilot powiadomit o zdarzeniu (m.in.) stuzby ratownicze. Telefonowat takze do
przedstawiciela operatora (HT’ organizacii), ktory nakazat mu oddalenie sie od
palgcego sie wraku na bezpieczng odlegtosc. Przybyli na miejsce strazacy ugasili
dopalajagcy sie pozar. FIS Krakéw powiadomit o zdarzeniu LPR8. Smigtowiec,
ktory doleciat nad miejsce zdarzenia, nie lgdowat.

2. Obrazenia osob

Pilot oraz pasazerka nie odniesli obrazen. Zostali przebadani przez obecny na
miejscu zdarzenia zespot ratownictwa medycznego.

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogétem na
Obrazenia Zatoga Pasazer poktadzie Pozostali
ciala statku
powietrznego

Smiertelne 0 0 0 0
Powazne 0 0 0 0
Lekkie 0 0 0 0
Brak 1 1 0 0
RAZEM 1 1 0 0

3. Uszkodzenia statku powietrznego

Zadna z czesci nie oddzielita sie od samolotu przed ani podczas lgdowania
awaryjnego.

Samolot ulegt spaleniu (Rys. 5+8). Nie zachowaly sie zadne elementy
wyposazenia kokpitu, zniszczona zostata dokumentacja samolotu oraz osobiste
dokumenty pilota. Ciggtos¢ napeddow sterow zostata przerwana w wyniku
wybuchu paliwa oraz wypalenia konstrukcji. Nie przetrwat zaden przyrzad
mechaniczny ani elektryczny.

7 HT (ang. Head of Training) — szef szkolenia w organizacji lotniczej
8 LPR — Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
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Rys. 5 Spalony wrak SP-WBI w miejscu zdarzenia. Widok na kierunku lgdowania.
Zdjecie wykonano o godz. 15:07 (ok. 3,5 godz. po wypadku), obrazuje pogode.
[zrédio: PKBWL]

2y

Rys. 7 Wypalona kabina oraz sciana ogniowa z fragmentem przedziatu
silnikowego samolotu. Widoczne pozostatosci po okablowaniu przyrzgdéw oraz
drazki sterowe [zrodto: PKBWL]
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Rys. 8 Wypalony akumulator, znaleziony w zgliszczach [zrédto: PKBWL]

4. Inne istotne informacje

4.1. Organizacja lotu

Organizatorem lotu byt pilot, ktéry wypozyczyt samolot od lokalnego operatora.
Pilot wspotpracowat z operatorem, u ktérego szkolit sie wczesniej, do uzyskania
licencji PPL(A). Znat rébwniez egzemplarz samolotu, na ktérym miato miejsce
zdarzenie.

4.2. Informacje o osobach na pokfadzie

Pilot, mezczyzna lat 19, posiadajgcy wydang w 2025 r. licencje PPL(A) w okresie
waznosci, z uprawnieniami SEP(L)® oraz "Noc”.

Posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL, w okresie waznosci, bez
ograniczen.

Na samolotach wylatat okoto 90 godz., w tym okoto 40 godz. jako dowddcal.
Ksigzka lotow pilota sptoneta we wraku. Doktadne dane zostang okreslone na
podstawie zapisOw otrzymanych od organizacji szkolgcej pilota.

W dniu 20 lipca 2026, tj, dzien przed wypadkiem, pilot otrzymat przedtuzenie
uprawnienia SEP(L) ,na podstawie doswiadczenia” — w okresie 12 miesiecy
poprzedzajgcych date przedtuzenia wylatat 13 godz. 18 min., w tym 11 godz. 42
min. jako dowddca, wykonujgc 22 starty/lgdowania.

Cate doswiadczenie lotnicze uzyskat na typie Tecnam P2008-JC.

Pasazerkg byta kobieta lat 70, bez doswiadczenia i przygotowania lotniczego.

® SEP(L) — uprawnienie pilota wpisywane do licencji lotniczej na klase ladowych samolotow
jednosilnikowych ttokowych.

10 APL (ang. Light Aircraft Pilot Licence) — licencja pilota samolotowego rekreacyjnego

11 Wartosci nalotu wedtug o$wiadczenia pilota.
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4.3. Informacje dotyczgce samolotu

Tecnam P2008-JC (Rys. 9) to certyfikowany przez EASA'? w kategorii normalnej
dwumiejscowy samolot segmentu EASA CS-VLA®. Samoloty produkowane sg
przez wtoskg firme Costruzioni Aeronautiche TECNAM SpA.

Naped samolotu stanowi 4-cylindrowy 100-konny silnik Bombardier-Rotax, model
912 S2, z dwutopatowym, drewniano-laminatowym $migtem Hoffman o statym
skoku.

P2008-JC to zastrzatowy gornoptat ze statym podwoziem, z ukladem miejsc
w kabinie obok siebie i ze zdwojonym systemem sterowania. Kadtub wykonano
w technologii kompozytdw, natomiast skrzydta i krzyzowe usterzenie zbudowane
zostaty ze stopdw aluminium lotniczego.

14V instalacja elektryczna dostarcza prad o natezeniu do 40 Amp. przy predkosci
obrotowej silnika 5800 obr./min.
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Rys. 9 Widok w trzech rzutach samolotu Tecnam P2008-JC [zrodto: Instrukcja
Uzytkowania w Locie]

Samolot o znaku rozpoznawczym SP-WBI zostat zbudowany w 2013 r.
i oznaczony nr. fabrycznym ,1012”. Byt wpisany do polskiego rejestru statkow
powietrznych. Byt obstugiwany i zarzadzany (c.z.d.l.14) przez CAO*® operatora.
Posiadat Swiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) wystawione w styczniu 2014 r.,
bez ograniczen oraz aktualne Poswiadczenie przeglagdu zdatnosci do lotu (ARC),
wystawione przez CAO. Samolot byt ubezpieczony.

12 Nr certyfikatu typu dla Tecnam P2008-JC: EASA.A.583, wydany w 2013 r.

13 CS-VLA - przepisy certyfikacyjne obejmujgce przepisy zdatnosci do lotu i akceptowalne
sposoby spetnienia dla samolotéw bardzo lekkich (ang. Very Light Aeroplanes).

14 ¢.z.d.l. — tzw. ciggta zdatnos¢ do lotu

15 CAO - (ang. Combined Airworthiness Organisation) — organizacja kompleksowej zdatnosci do
lotu funkcjonujgca w strukturach lotnictwa segmentu GA (ang. General Aviation), prowadzgca
zarzadzanie zdatnoscig do lotu potgczone z obstugg techniczng statkdw powietrznych.
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Nalot na ptatowcu wynosit 8478.90 MTH (motogodzin)'® (przy stanie licznika
8716.9 MTH), przy 20479 cyklach (Iagdowaniach).

Ostatnie prace obstugowe (poziomu 50 godz. (tzw. ,A”), 100 godz. (,B”),
przeglady 100/200 godz. dla silnika oraz inne), zakonczono 16 lipca 2026 r., przy
nalocie na pfatowcu 8463.20 MTH, silniku 594.80 MTH oraz smigle 2321.60
MTH.

CAO wystawito Swiadectwo waznoséci obstugi technicznej (MS) z datg kolejnej
obstugi do 7 listopada 2026 r. (ze wzgledu na sprawdzenie akumulatora
poktadowego) oraz do stanu licznika 8744.7 MTH, wskazujgc jako nastepng
obstuge planowa po 50 godz. lotu (tzw. ,A”).

Dokumentacja lotno-techniczna samolotu byta kompletna, za wyjgtkiem
przypisanej do egzemplarza Instrukcji Uzytkowania w Locie, ktora sptoneta we
wraku.

Poktadowy dziennik techniczny (PDT) sptonagt we wraku. Stan motogodzin, stan
paliwa przed lotem oraz czasy lotdbw poprzedzajgcych ten zakonczony
wypadkiem zidentyfikowano w oparciu o zapisy elektroniczne operatora.

4.4. Zatadunek samolotu i konfiguracja masowa
Na poktadzie znajdowaly sie 2 osoby, normalnej budowy.

Maksymalna dopuszczalna masa startowa samolotu wynosita 650 kg, przy masie
samolotu pustego 432 kg'’. Dopuszczalny zatadunek wynosit 218 kg.

4.5. Informacje o pogodzie

W dniu i 0 godzinie zdarzenia na Podkarpaciu i w rejonie wschodniej Matopolski
panowaty korzystne dla lotow GA'® warunki pogodowe. Pogoda byta ustalona,
wystepowato zachmurzenie $rednie z przejasnieniami, bardzo dobra widzialnos¢
I brak opaddw. Wiat staby i umiarkowany wiatr z kierunkéw zachodnich
i pétnocno-zachodnich. Pogode ilustrujg Rys. 5i Rys. 4.

4.6. Wspoitpraca z ANSV oraz wiascicielem certyfikatu typu

Na wniosek PKBWL wioski organ ds. badania wypadkdéw lotniczych (ANSV)
przypisat do badania tzw. akredytowanego przedstawiciela oraz posredniczy
w kontaktach Komisji z producentem/witascicielem certyfikatu typu samolotu
Tecnam.

16 Ustalono na podstawie elektronicznego raportu CAO dla SP-WBI.

17 Wg protokotu wazenia samolotu.

18 GA — ang. General Aviation — segment lotnictwa obejmujgcy lotnictwo szkoleniowe, prywatne,
turystyczne, sanitarne i ratownicze do masy startowej statku powietrznego do 5700 kg.
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5. Planowane dziatania PKBWL

1. Analiza zapisow obstugowych samolotu SP-WBI pod katem usterek
zwigzanych z systemem elektrycznym/zasilaniem;

2. Analiza funkcjonowania elementéw sktadowych instalacji elektrycznej
samolotu P2008-JC;

3. Wymiana informacji i konsultacje z producentem — wiascicielem certyfikatu
typu samolotu Tecnam P2008-JC w zakresie sprawno$ci i niezawodnosci
akumulatorow poktadowych typu Teledyne Continental, model Gill/G-25,
instalowanych w samolotach P2008-JC;

4. Analiza warunkéw wykonania I|gdowania zapobiegawczego po
wystgpieniu pozaru w kabinie, okreslenie warunkdw przezycia zatogi;

5. Okreslenie przyczyny (przyczyn) zdarzenia i okolicznosci sprzyjajgcych
(jesli wystgpity);

6. Opracowanie Projektu Raportu Koncowego;

7. Konsultacje Projektu Raportu Koncowego;

8. Publikacja Raportu Koncowego.
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